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Beratungsfolge

02.05.2013 Bau- und Konversionsausschuss

Status

Offentlich

Hinweis auf einschldgige Vorgéange

Drucksachen-Nr. Vorgang

Stadtumbau Textilviertel - Herrenbach

Entwicklung eines Konzeptes zum Mobilititsmanagement

- Grundsatzbeschluss -

(Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 80 / Die Griinen vom 25.09.2012))

Gesamtkosten: ca. 60.000 € Siehe finanzielle Auswirkungen (Anlage 1)
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Beschlussvorschlag

1. Die Verwaltung wird beauftragt, Handlungsfelder eines

Mobilit&tsmanagements zu untersuchen.

Die Ergebnisse sollen in der Fortschreibung des

Gesamtverkehrsplans berilicksichtigt werden.

3. Anwendungsmdglichkeiten des Verkehrsmanagements sind
stadtweit zu Uberpriifen.

4, Geeignete Konzepte im Bereich der Nahmobilit&t sollen als
Pilotprojekt in den Innenstadtnahem Stadtteilen
Textilviertel und Herrenbach zur Anwendung kommen.

!\)

Begriindung

Der derzeit gliltige Gesamtverkehrsplan aus dem Jahr 1998 ist
die Grundlage flr die verkehrspolitischen Entscheidungen der
Stadt Augsburg. Wesentliche darin genannte Ziele sind die
Starkung des sog. Umweltverbundes und die Entlastung der
Innenstadt von Durchgangsverkehren. Erreicht werden soll dies
durch einen Ausbau des EntlastungsstraBensystems und den
Ausbau des OPNV wie auch des Fulgdnger und Radverkehrs.
Darauf basierend wurde in den vergangenen 15 Jahren das
Tangentensystem der Stadt Augsburg mit dem Bau der
SchleifenstrabBe, dem teilweisen Ausbau der kleinen
Ostumgehung als deren ndrdlicher Fortsetzung sowie der GroBRen
Ostumgehung weiter ausgebaut. Die Kapazitdtseinschrankungen
auf der B1l7 wurden mit dem hoéhenfreien Ausbau der
Knotenpunkte EichleitnerstraBe, Gabelsberger Strafe und
Leitershofer Strable beseitigt.

Bereits im Jahr 2006 hat der Stadtrat die Fortschreibung des
derzeit gliltigen Gesamtverkehrsplans aus dem Jahr 1998
beschossen. s

Im Rahmen des in den Jahren 2008 bzw. 2009 durchgefihrten
Ideenwettbewerbs erfolgte fiir den zentralen Bereich der
Innenstadt zundchst gewissermaBen eine Teil-Fortschreibung
des Gesamtverkehrsplans.

Mit der Inbetriebnahme der Strafenbahnlinie 6 nach Friedberg
West Ende 2010, des neuen Haltestelendreiecks am Koénigsplatz
sowie des Theodor-HeuB-Platzes Ende diesen Jahres sind
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bereits einige wesentliche Malinahmen zur Ertiichtigung des
OPNV umgesetzt. Weitere Projekte wie der Umbau des
Hauptbahnhofs oder die StraBenbahnlinie 5 sind in Umsetzung
bzw. in Planung.

Auch ein weiterer Ausbau der Fahrradinfrastruktur ist in den
vergangenen Jahren mit dem Bau von neuen Radwegachsen und
Abstellanlagen (z.R. Fahrradstation am Hauptbahnhof)
vorangetrieben worden. Das im November 2012 beschlossene
Projekt Fahrradstadt 2020 soll zu einer Stidrkung des
Fahrrades im Alltag und zu einer Steigerung des
Radverkehrsanteils am Modal Split fihren.

Neben Malnahmen, die den Ausbau bzw. die Umgestaltung der
Infrastruktur betreffen, kann auch durch organisatorische
MaBnahmen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl genommen
werden. Im weiteren Sinne wird hier von MaBnahmen des
Erreichbarkeitsmarketings und des Mobilitétsmqnagements
gesprochen. Einige MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements
werden in Augsburg bereits angewendet. Hierzu zdhlen
beispielsweise Konzepte wie ein Fahrradverleihsystem, Car-—
Sharing-Angebote, oder diverse Marketing-MaBnahmen.

Die Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen hat mit Antrag
vom 25.09.2012 die Aufstellung eines Mobilit&tskonzeptes fiir
das Textilviertel/Herrenbach beantragt. Dabei sollen
Modellprojekte wie autofreies Wohnen, Carsharing in ein
Mobilit&dtsmanagement mit einfliefBen.

Flir ein Mobilitdtsmanagement gibt es unterschiedliche
Begriffsdefinitionen. Die Transferstelle
Mobilit&tsmanagement, die eine Ubersicht Uber verschiedene
Forschungsprojekte zu dieser Thematik bietet, beschreibt fir
das Mobilitdtsmanagement die folgende Begriffsdefinition

Mobilitdtsmanagement 1ist ein Ansatz zur Beeinflussung der
Verkehrsnachfrage mit dem Ziel, den Personenverkehr
effizienter, umwelt- und sozialvertrdglicher wund damit
nachhaltiger zu gestalten. <Mobilit§tsmanaéement bietet den
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern durch
,weiche® MafBnahmen aus den Bereichen Information,
Kommunikation, Motivation, Koordination und Service
Optionen, ihr Mobilitdtsverhalten und ihre Einstellungen zur
Mobilitdt zu verdndern. Dabel iibernehmen Akteure, wie z. B.

Betriebe, Verantwortung fiir den von ihnen verursachten
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Verkehr und kooperieren mit Kommunen, Verkehrsbhetrieben und
-anbietern.

(Definition im Rahmen des ,Aktionsprogramms effizient mobil™
der DENA)

und bezieht sich auf verschiedene Handlungsfelder:
¢ Stadtplanung
e BRBetriebe
¢ Wohnen
¢ Schulen
e Mobilitdtszentralen
¢ Infothek

In einem ersten Schritt soll zundchst eilhe Untersuchung
durchgefihrt werden, welche Werkzeuge des
Mobilitdtsmanagements in anderen Kommunen zur Anwendung
kommen und welche Wirkungen diese gezeigt haben. Im Rahmen
einer ersten Analyse kann zudem eine Einschdtzung erfolgen,
welche AnAtze eines Verkehrsmanagements in einer Stadt der
GrdBe und der Struktur Augsburgs erfolgreich zur Anwendung
gebracht werden k&nnen. AuBerdem sollen die in Augsburg
bereits angewendeten Mafnahmen erfasst und Dbeschrieben
werden.

Mit der Durchfihrung einer solchen Analyse soll ein
geeignetes Planungsbiro bzw. ein Lehrstuhl einer Universitat
beauftragt werden.

Die Handelungsfelder des Mobilitidtsmanagements kénnen dann
als kiinftiger Bestandteil des Gesamtverkehrsplans Eingang
in die Verkehrspolitik der Stadt finden.

Eine Verdnderung hin zur stadt- und umweltvertridglichen
Mobilitdt ist bereits heute erkldrtes Ziel der S3tadt,
allerdings muss dieser Wunsch auch von den Apgsburgerinnen
und Augsburgern gewollt und gelebt werden. Ein Wandel der
diesbeziiglichen Lebensgewohnheiten ist bisher nur bei einem
kleinen Teil der Bevdlkerung feststellbar. Gerade im Bezug
auf die Stellplatze in privaten Garagen oder im
5ffentlichen StraBenraum ist festzuhalten, dass auch bei
anderweitigen Antriebskonzepten fiir die Kraftfahrzeuge
(z.B. Elektromobilitdt) der Stellplatzbedarf unverdndert
bleibt. So ergibt sich beispielsweise eine Reduzierung des
Flichenbedarfs fiir Parkierungseinrichtungen nur dann, wenn
tatsidchlich auch der private Pkw-Besitz reduziert wird und
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dauerhaft auf Mobilitatskonzepte wie Car-Sharing

umgestiegen wird.

Die Ans&tze flr ein nachhaltiges Erreichbarkeitsmarketing
und ein Mobilitdtsmanagements beziehen sich zundchst auf
das gesamte Stadtgebiet bzw. den Ballungsraum. Konzepte der
Nahmobilitdt k&nnen aber auch in einem kleinteiligeren
MaBstab betrachtet werden.

Vorgeschlagen wird insofern eine zweistufige
Vorgehensweise. Zum einen sollen aufbauend auf den
M&glichkeiten der MaBnahmen in Verbindung mit dem Projekt

»»»»»»» Mobilit&dtsdrehscheibe Handlungsfelder fir ein
Erreichbarkeitsmarketing und Mobilitdtsmanagement Ifir das
gesamte Stadtgebiet untersucht werden. Zum 2Anderen sollen
Moglichkeiten flir die Steuerung der Nahmobilikét aufgezeigt
werden. Dabei stellen sich insbesondere auch Fragen ob und
wie die Anzahl der Stellpldtze in einem Viertel generell
verringert werden kann {z.B. durch gemeinschaftliche
Nutzung von Kraftfahrzeugen, Carsharing, Mdglichkeiten derxr
E-Mobilitat, Forderung des Radverkehrs, Parkraummanagement)
und der notwendige verbleibende Verkehr beruhigt werden
kann.

Bei den Stadtteilen Textilviertel und Herrenbach handelt es
sich um innenstadtnahe Viertel, die grundsdtzlich eine hohe
Rkzeptanz flr eine stadt- und umweltvertrdgliche Mobilitat
bieten scllten. Im Rahmen einer spadteren Umsetzung von
MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements ist eine Untersuchung
der Akzeptanzbereitschaft und die langfristige Nutzung der
Konzepte abzusch&tzen.

Fiir die Erarbeitung eines Konzeptes liber
Erreichbarkeitsmarketing und Mobilit&tsmanagement mit einer
Vertiefung in einem innenstadtnahen Untersuchungsraum ist
mit einem Kostenaufwand wvon ca. 50.000 bis 60.000 Euroc zu
rechnen. Fir die ersten Arbeitsschritte steherl im Haushalt
2013 bereits 20.000 Euro zur Verfigung. Fir
Planungsleistungen miissten Angebote eingeholt werden und
der weitergehende Mittelbedarf im Haushalt verankert
werden.
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Anlagen

(1) Finanzielle Auswirkungen
(2) Antrag Bundnis 90/Die Griinen vom 25.09.2012

Datum Referat Referatsleiter Unterschrift

19.04.2013 Referat 6 GerdMerkle, )
berufsmaliger Stadtrat




